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istotne cechy systemu SIMICON & VIDEORADAR

* Lekki i kompaktowy.

Od momentu powstania systemu ISKRA-1 Jest niekwestionowanym liderem pos
posiada jedyne w swoim rodzaju cechy: Niska waga wraz z baterig zasilaja 3

- URZADZENIE RADAROWE DO POMIARU PREDKOSCI
zapewnia swobode poruszania uzytkownika, ktory nie jest ograniczany diugoscii . ;.
zasilajacego, oraz pozwala tadowanie akumulatoréw w samochodzie patroloxAI‘ : SRODKOW TRANSPORTU

bez przerywania pracy.

i
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» Niespotykane cechy.

ISKRA-1 bezbtednie dokonuje pomiaru predkosci pojazdu najszybciej jadacego
W grupie pojazdéw lub na ich tle, o ile predkos¢ mierzonego pojazdu (motocykla) jest
wyzsza o 4 km/h od pozostatych pojazdéw (automatycznie wylicza najszybsza predkos¢, bez
potrzeby stosowania celownikéw optycznych). ISKRA-1 umozliwia dokonywanie pomiaru
podczas jazdy pojazdu patrolowego. ISKRA-1 gwarantuje dokonywanie pomiaru pod katem do 10

stopni w stosunku do mierzonego pojazdu. ISKRA-1 przez zastosowanie opcjonalnych akcesorié
umozliwia rozbudowanie urzadzenia o funkcje fotoradaru/videoradaru.

ISKRA-1

OPIS URZADZENIA
INTRUKCJA OBSLUGI

. IP-RI-1.1/pl
S|
sifgu pomiaru) Puszczykowo, kwiecien 2008
b X

* Litowo-jonowy akumulator.

Baterie umozliwiajg ciagta prace do 16 godzin, co zapewnia mikroprocesorowa kontrola
zuzycia energii. W przypadku nieaktywnosci (10 min.) urzadzenie wytacza sie.

* Wysoka doktadnos¢ i szybkos¢ dziatania.
Impulsowy sposéb pomiaru zastosowany w radarze ISKRA-1 umozliwia bardzo szybka
prace. W czasie mniejszym niz 1 s. radar mierzy zaréwno wiasna predkos¢ (w czasie jazdy
samochodu patrolowego), jak réwniez predkos¢ celu. Radar wyniki pomiaréw wskazuje
na wyswietlaczu oraz (opcjonainie) dokonuje wydruk pomiaru na przenos$nej drukarce.

Podstawowe parametry ISKRA-1

+ Czestotliwos¢ (GHz): 24.15 +0,1
:Zasieg pomiarowy:
« Zakres pomiaru:

res
20-240 km/h (w catym za
.+ CyKlicznos¢ w trybie automatycznym
+ llo$¢ kolejnych pomiaréw w pamieci:
- Wyodrebnienie celu w grupie: £
+ Czas podtrzymywania pomiéru:

www.videoradar.cu

5 Rrodza‘jvwyéWietlé'cz‘g:'":_ =
« Czas pomiaru:’

: Podziatka pomiaru:. - - ¢
+ Gotowos¢ do pomiaru:

+ Pobér pradu: e
+ Akumulator / mihimalny Czas pracy:

. Napiecfe fadowania: T
«Waaa-
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Instrukcja uzytkownika

1. WPROWADZENIE

Instrukcja obstugi stuzy do zaznajomienia si¢ z budowa i charakterystyka recznego
miernika do pomiaru predkosci pojazdow w ruchu ,, Iskra-1” (zwanego dalej-
»urzadzeniem”) jak réwniez do zapoznania si¢ z zasadami prawidlowego uzytkowania.

2. PRZEZNACZENIE

Urzadzenie jest przeznaczone do kontroli predkosci pojazdéw w ruchu na
drogach i ulicach przez uprawnione stuzby. ‘

Urzadzenie dziala wewnatrz pojazdu, umozliwiajac wykonanie pomiaréw
rowniez przez szyby pojazdu ( z wylaczeniem szyb typu SOLAR- szyb
metalizowanych o wyraznie fioletowo-niebieskim odcieniu), stacjonarnie-podczas
postoju. lub podczas jazdy pojazdu patrolowego. Urzadzenie umozliwia
selekcjonowanie celow wedtug kierunku ruchu. Podczas pracy w jadacym pojezdzie
patrolowym mozna wykonywa¢ pomiary predkosci pojazdéw jadacych z przeciwka,
oraz podazajacych w tym samym kierunku ruchu ( réwniez jadacych za
samochodem patrolowym przy ukierunkowaniu na tylna szybg samochodu ).

Uzywanie urzadzenia ,, z wolnej reki” jak i ze statywu nie ma zadnego wplywu
na funkcje pomiarowe urzgdzenia.

Urzadzenie dziata rOwniez na zewngtrz samochodu. Zalecanym sposobem
dokonywania pomiaru jest sposéb ,, z wolnej reki” poprzez skierowanie urzadzenia
w kierunku mierzonego pojazdu lub grupy pojazdéw na drodze wielopasmowe;j .

W przypadku grupy pojazdéw urzadzenie dokona pomiaru predkosci
najszybceiej jadacego pod warunkiem, ze jego predko$é bedzie wigksza o co najmniej
4 km/h od pozostatych. Przy dokonywaniu pomiaru predkosci najszybciej jadacego
pojazdu na tle grupy ,osoba dokonujaca pomiaru musi mieé bezwzgledna pewnos¢ o
trafnej ocenie wizualnej wyrézniajgcego si¢ wyzsza szybkoscia pojazdu.

W przeciwnym przypadku nalezy zaniechaé pomiaru.

Dokonywanie ~pomiaru z wykorzystaniem dowolnego statywu lub
unieruchamiajacego uchwytu, warunkowane spetnieniem pozostatych czynnikdw,
nie ma zadnego wplywu na funkcje pomiarowe urzadzenia.

Urzgdzenie mozna uzywaé w trybie recznym ( mono-impulsywnym) lub trybie
automatycznym. Przekroczenie ustawionego progu pre¢dkosci powoduje wskazanie
go i zablokowanie na wy$wietlaczu, sygnat dzwigkowy i wlgczenie odliczania czasu
uplywajacego od chwili pomiaru. Urzadzenie ma dwie komérki pamigei do
zapisywania predkosci i wskazan ,,timera” dla dwéch odrgbnych pomiaréw w trybie
rgcznym stacjonarnym (mozna dokonaé dwéch pomiaréw jeden za drugim i
urzadzenie bgdzie odrgbnie wyrézniato oba pomiary).

W trybie pracy podczas ruchu pojazdu patrolowego urzadzenie dokonuje
pomiaréw z podaniem danych na wyswietlaczu predkosci kontrolowanego celu
(kolor czerwony) i whasnej predkosci radiowozu ( kolor zielony).

Urzadzenie do pomiaréw predkosci moze byé uzywane w zestawie z
rejestratorem video ,, ISKRA VIDEO”( zobacz instrukcja Iskra-video).

Zasilanie urzadzenia odbywa si¢ z wbudowanego akumulatora lub instalacji
samochodu przez bgdacy w zestawie odlgczany przewdd zasilajacy. Podtaczenie
przewodu powoduje jednoczesne fadowanie whasnego akumulatora.

Urzadzenie sygnalizuje stan naladowania wewngtrznego akumulatora. W
przypadku niewlasciwego napigcia w akumulatorze urzadzenie nie dokona pomiaru.

/
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3. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

3.1. WAZ'NIEJSZE‘PARAMETRY TECHNICZNE
Robocza czestotliwosé promieniowania 24.15+0.10 GHz
Odlegto$¢ mierzenia predkosci 300/500/800m
Zakres mierzonych predkosci Od 20 do 240 km/h
Czas pomiaru predkosci Nie wiecej niz 0,5 sek.
Pomiar najszybszego celu pod warunkiem O co najmniej 4 km/h
przewyzszania predkosci celu od pozostatych:
Pod warunkiem ze jego powierzchnia jest
minimum : 1:10 powierzchni grupy |
Podzialka elementarna progu predkosci 1 km/h

Liczba pomiarow przechowywanych w pamieci | 2

Czas przechowywania w pamigei dwéch

pomiaréw przekraczajacych prog

skasowane

10 min, Iub wezesniej

Czas uzyskania gotowosci do pracy od
momentu wlgczenia

Nie wigcej niz 5 sek.

Czas nieprzerwanej pracy z akumulatorem Do 16 godzin

BT T T
Srednia potrzebna moc?

Nie wigcej niz 8,5 W

Napigcie pradu w urz dzenia 11-16V

Nie wiecej niz 750 g

Masa miernika z akumulatorem
Rozmiary miernika nie wigcej niz

230x 190 x 70 mm

3.2, Gtowne funkcje i mozliwosci urzadzenia

3:2.1. Urzadzenie moze pracowaé¢ w tr:

ybie recznym i automatycznym. W

trybie r¢cznym predkosé zostaje ustalona przez odbity sygnat i ukazuje

si¢ na wyswietlaczu, W trybie automatycznym zachodzi cykliczne
wysylanie promieniowania. W przypadku przekroczenia przez cel
progu predkosci nastepuje zatrzymanie promieniowania, a predkosé

3.24.

zapisana w pamieci i urzadzenie wysyla sygnat dzwigkowy.
W pamigci miernika mozna réwnoc
dwoch celach ktére przekrocz
zapisanych danych (nie dotyczy trybu automatycznego).

zesnie przechowywaé informacje o
yly predkosé. Mozliwy jest przeglad obu

Miernik pokazuje na panelu wskazania uptyw czasu, jaki uplyngt od

momentu - przekroczenia predkosci
wyniku pomiaru.

$rednig 500m i maksymalng 800m). Dokladnosé pomiaru
gwarantowana i nie zalezy od odlegtosci od odlegloéci do celu
ktorej ‘wykonywany jest pomiar. Szczegély —patrz p.10.1.5.

—_—

1 e . w 3
Przy ustawieniu maksymalnej czulosci. Podany parametr nie ozn

odlegtosci

do celu mniejszej niz 300 m. Wigcej szezegotow p.10.1.5.

W momencie promieniowania.

naprzemiennie z wskazaniem

Mozna ustali¢ trzy poziomy czufosci urzadzenia (minimalng 300m,

jest
przy

acza zakazu pomiaru przy
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3:2.5;
3.2.6.

3.2.7.
3.2.8.

3.219:

3.2:10;

3.3.

Miernik umozliwia selekcje celu wg kierunku ruchu.
i ke i 7 kona¢ pomiar predkosci

W trybie ,,w ruchu unqdzenxq moze. wy ¢ p P
zaréwno pojazdéw zblizajacych si¢ z przeciwka, jak i podazajacych w
tym samym kierunku ( w tym za samochodem patrolowym).
Do pracy ,,w ruchu” stuzy statyw rozporowy, na ktérym umieszcza si¢
miernik w kabinie samochodu patrolowego. ' B
W miemniku przewidziana jest mozliwo$é regulacji jasnosci
wyswietlacza i glo$nosci sygnatu dzwigkowego.

ierni , jest ° i -j do pracy bez
Miernik wyposazony jest w akumul'ator lltowo‘Jonowy o pi
podigczenia do gniazda zapalniczki (odlaczenie od zasﬂama),.oraz
przew6d zasilania do podlgczenia do samochodowego gmazgia
zapalniczki umozliwiajacy réwnoczesng prace oraz {adov'v.am.e.
Urzadzenie kontroluje stan akumulatora i sygnalizuje obnizenie
napigcia w akumulatorze ponizej normy.

Przewidziana jest mozliwo$¢ stosowania urzadzenia w trybie fotoradar

(opcjonalne). W takim przypadku urzadzenie podaje informacje o

predkosci i kierunku ruchu na dysk magnetowidu czy komputera.

Gtéwne parametry eksploatacii

Sredni czas pracy

Nie mniej niz 5000 godzin

Sredni czas eksploatacji

Nie mniej niz 5 lat

Bezpieczenstwo uzytkownika

Orzeczenie wydane przez
Laboratorium Badan Urzadzen
Telekomunikacyjnych Instytutu
Lacznosci (jednostka notyfikowana nr
1471 w zakresie dyrektyw 1999/5/EC)

Orzeczenie Nr 081/2006
Urzadzenie zachowuje swqje
parametry pracy w nastepujacych
warunkach klimatycznych:
- Temperatura powietrza -20°C do +50°C
- Wilgotnosci wzglednej do 90 %

- Cisnienie atmosferyczne

od 60 do 106.7 k Ps.

Urzadzenie zachowuje swoje .
parametry przy przechowywaniu w
warunkach klimatycznych:

- Temperatura otoczenia

- Wilgotnosé wzgledna

od-50°Cdo. +55°C
do 95% przy +30 °C w ciagu 48

godz..
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4. KOMPLETACJA URZADZENIA

1. Miernik

3. Futerat do przechowywania i

4. tadowarka do podlgczenia w
transportu

sieci na 220V (opcjonalne)

5. Litowo-jonowy akumulator

6. Instrukcja obstugi

7. Swiadectwo legalizacji

8. Drukarka z wlasnym zasilaczem
(opcjonalne)

Wyposazenie opcjonalne:
e  Statyw rozporowy
e  Dodatkowy akumulator
®  Urzadzenie rejestrujgce KADR-1 (tworzy Iskra — Video)

-

r

i
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5. BUDOWA | OPIS PRACY URZADZENIA

5.1. Zasada dziatania.

Zasada dzialania urzadzenia bazuje na wykorzystaniu efektu Dopplera,
polegajacego na zmianie czgstotliwosci sygnatu radaru przy odbiciu od ruchomego
obiektu. Istotny jest fakt, ze zmiana czgstotliwosci jest proporcjonalna do predkosci
obiektu. Dlatego tez ustalenie predkosci sprowadza si¢ do okreslenia réznicy
pomigdzy czestotliwoscig wypromieniowanego, a odbitego od celu sygnatu( 1 km/h
odpowiada 44,75 Hz).

UWAGA W urzadzeniu zastosowano nowatorskie rozwigzanie, ktore w
rezultacie daje efekt znacznie przewyzszajace mozliwosci dostepne do tej pory
wylacznie w miernikach laserowych. W miernikach ISKRA dla celéow
analizowania i ustalenia wielkoSci potrzebnych czestotliwosci stosuje si¢
cyfrowy obrébke sygnaléw malej czgstotliwo$ci na podstawie przeksztalcenia
Furie’go. Analiza otrzymanych pelnych spektréw, pozwala na ustalenie:
predkosci najszybciej jadacego celu na tle wolniej jadgcych, ustalenie wlasnej
predkosci i predkosci celu, w trybie pracy radaru ,,w ruchu”.

Do selekcjonowarnia celow wedtug kierunku ruchu wykorzystuje sie dwa
niezalezne kanaly. Ustalenie wzglednego przesunigcia fazowego pomigdzy
sygnatami dopplerowskimi dwoch kanaléw, pozwala okreslié kierunek celu.

Sygnaty wyjsciowe z dwdch kanalow trafiajg na procesor CPU,

w ktérym odbywa sig ich obliczanie , zapis w pamigci i dalsza obrébka cyfrowa w
celu otrzymania informacji o predkosci ruchu celow.

Po otrzymaniu informacji o zmierzonych predkosciach nastepuje
wyswietlenie predkosci na panelu wskazan. Na panelu znajdujg si¢ przyciski
sterowania urzgdzeniem, jak rowniez diodowy wyswietlacz o podwyzszonej
Jjasnosci. Po kazdym cyklu pomiarowym generator wysokiej czgstotliwosci wylacza
si¢ co pozwala znacznie obnizyé wydzielanie ciepla z urzadzenia pomiarowego,
pobierang moc i zwigkszy¢ jego odporno$¢ na mozliwy wplyw urzadzen
wykrywajacych i zakiocajacych prace urzgdzen (tzw. antyradarow).

Panel sterowania i wskazan wykonuje rowniez podziat i przechowywanie
informacji, ustala proég predkosci, wskazuje czas uplywajacy od momentu
przekroczenia, jak rowniez jego wskazania. Z panelu odbywa si¢ regulacja jasnosci
wskaznikow i kontrola stanu akumulatora.

Do podigczenia zewngtrznego sprzetu w zestawie z urzadzeniem
pomiarowym ,, KADR-1” lub drukarki uzywa si¢ specjalnego tacznika X2.
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5.2. Konstrukcja miernika.

e

/ﬁ/

Rys.1.1 Konstrukcja miernika ., ISKRA-1”

1- ,,spust” i przycisk wiaczenia miernika (przez diuzsze przytrzymanie)
2 — gniazdo X2 do podlaczenia zewngtrznych urzadzen z zabezpieczajaca przykrywka
(NIE WOLNO UZYWAC miernika bez pokrywki, jesli nie jest podiaczone opcjonalne
wyposazenie)
3 — zaczep do umieszczenia miernika na statywie
4 — promiennik
5 — gumowe ochraniacze
6 — naktadka do opcjonalnego montazu kamery
7 - wyswietlacz LED
8 — panel sterowania z wskaznikami i przyciskami
9 — gniazdo zewngtrznego zasilania/tadowania
10 — plomba legalizacyjna (naklejka hologramowa 10x10mm)
11 — wskazniki kierunku pomiaru
12 — przycisk wyboru kierunku ruchu
13 —r¢kojese
14 — gniazdo akumulatorowe
Urzgdzenie umieszczone jest w metalowym korpusie zabezpieczone
dpdatkowo gumowymi protektorami[5]. W przedniej czgéci urzadzenia znajduje si¢
dielektryczna soczewka [4] anteny, przez ktéra odbywa si¢ emisja i odbidr
radiowego sygnahu.

El V.

| v |
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Gniazdo do podiaczenia drukarki lub
KADRI1

R!S. 2 #

W wierzchniej czg¢sci korpusu znajduje sig naktadka [6], zakrywajaca miejsce
zamocowania kamery.

Dla selekgji celu w/g kierunku ruchu na rekojesci znajduje si¢ przetgcznik
selekcji ruchu celow [12] i wskazniki kierunku ruchu [11] .

W dolnej czgsci rekojesci znajduje si¢ gniazdo do akumulatora.

Odporno$¢ na wilgo¢ i kurz zapewnia uszczelnienie za pomoca polaczen
klejowych w miejscach 1gczenia obudowy przyrzadu z oslong, soczewka di- *
elektryczng i ostong gumowa. Ze strony uchwytu zabezpiecza si¢ okienko wejscia do
obudowy przewodow laczenia. Oprocz tego wszystkie plyty przyrzadu
zabezpieczone sg lakierem izolujagcym.

6. OZNAKOWANIE | PLOMBOWANIE

6.1. Na korpusie urzadzenia znajduje si¢ tabliczka znamionowa okreslajaca
typ ,nazwg, numer fabryczny, rok produkcji, Zatwierdzenie Typu, nazwg
producenta/importera.

6.2. Plombe legalizacyjna nakleja si¢ na srubie obok przycisku selekcji
ruchu na uchwycie urzadzenia od strony gniazda polaczeniowego.

6.3. Futeral transportowy Urzadzenia

7. OGOLNE WSKZOWKI UZYTKOWANIA

7.1. Po wyjeciu z futeratu, urzadzenie nalezy obejrze¢ w celu sprawdzenia
ewentualnych uszkodzen i stanu plomby legalizacyjne;j.

7.2. Sprawdzi¢ kompletacjg.
7.3. Przed wlgczeniem urzadzenia nalezy zapozna¢ si¢ z instrukcja.
7.4. W przypadku przechowywania urzadzenia w temp. mniejszej niz -30

stopni Celsjusza, nalezy po wniesieniu go do cieplejszego pomieszczenia odczekaé
przed wiaczeniem co najmniej 1 godz.



"
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7.5. Niekorzystne czynniki pracy urzadzenia:
-obecnoé¢ bardzo silnych ponadnormatywnych zaklécen od sieci elektrycznych,
spawarek, wytadowan atmosferycznych, = -
-padajgcy bardzo gesty $nieg lub intensywny deszcz
-obecnos¢ wytadowezych lamp gazowych w odlegtosci mniejszej niz 5 m w
kierunku dziatania pracy urzadzenia
-bezposrednie sasiedztwo nadajnikow/przekaznikéw GSM, TV ,radiowych :
-pomiary na tuku drogi, ktérych kat pomiaru przekracza dopuszczalny kat ustawienia
osi wigzki fali promieniowania elektromagnetycznego 10 °.
-pomiary przez szybg pojazdu patrolowego typu SOLAR
-niesprawnos¢ zrodta zasilania

7.6. Nie nalezy kierowa¢ urzadzenia na duze przedmioty metalowe z
odlegtosci mniejszej niz 0,5m. Minimalna odleglo$é na ktéra mozna mierzyé
predkos¢ pojazdéw wynosi 10 m

7.7. Niedopuszczalna jest deformacja i §ciskanie korpusu miernika.

7.8. Urzadzenie nalezy

8. BEZPIECZENSTWO PRACY

8.1. Poziom promieniowania dla osoby pracujacej z urzadzeniem nie

przekracza norm bezpieczenstwa (Posiada orzeczenie Instytutu Lacznosci nr
081/2006 ’

8.2. Nie nalezy przebywaé stale przed pracujacym urzadzeniem ( w trybie
automatycznym) w odleglo$ci mniejszej niz 1 m. Nie nalezy kierowaé urzadzenia
pracujacego na glowe.

8.3. Napi¢cié elektryczne w urzadzeniu nie przewyzsza napigcia
bezpiecznego dla uzytkownika.

8.4. Nie nalezy uruchamia¢ urzadzenia do pomiaru przez szybe w
pojazdach wyposazonych w szyby typu SOLAR ( metalizowane). Cecha tego typu
szyb jest wyraznie fioletowo niebieski odcien, widoczny z zewnatrz pojazdu.

W przypadku watpliwosci, co do rodzaju szyby nalezy to sprawdzié w
instrukcji pojazdu lub w ASO.

e |
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9. PANEL STEROWANIA | WSKAZNIKI

9.1. Wiaczenie zasilania odbywa si¢ za pomocg przycisku spustu ([1] .
W celu wigczenia nalezy nacisng¢ spust i przytrzymaé go do pojawienia si¢ wskazan
na wyswietlaczu z jednoczesnym sygnatem dzwigkowym

9.2. Rozpoczgcie pomiardw oraz wyjscie z trybu automatycznego rowniez
dokonujemy przyciskiem spustu (krétkie przyci$niecie).

9.3. Podstawowe funkcje przyciskow na panelu sterowania*:

4

3

Rys.3. Panel sterowania z wskaznikami miernika predkosci

Przycisk funkcja*
(Rys.3)

Przefgczanie tryboéw pracy.
Gorny przycisk [1] Usunigcie z pamieci informacji o przekroczeniach..
' Wylaczenie zasilania**

Regulacja glosnosci przez przytrzymanie przycisku..

Wywolanie z odpowiedniej komorki pamigei danych.
Zmniejszenie progu prgdkosci, zakresu zasiggu pomiaru
w wybranym trybie regulacji ***

Lewy przycisk [2]

Regulacja jasnosci panelu wskaznikow przez przytrzymanie
przycisku.

Prawy przycisk [3] Wywolanie z pamieci z odpowiedniej komérki pamigei.
Zwigkszenie parametru progu predkosci, zasiggu pomiaru w

wybranym trybie regulacji ***

* Bardziej szczegotowy opis funkeji przyciskow w rozdziale 10 ,, porzadek pracy”.
** Wylaczenie zasilania odbywa si¢ poprzez dluzsze 2 sek. Przytrzymaniem
gérnego przycisku 1.

*** Wejscie w tryb ustalenia zasi¢ggu pomiaru odbywa si¢ poprzez réwnoczesne
przytrzymanie przyciskow 2 i 3, nastgpnie przyciskiem 2 zmniejszamy lub
przyciskiem3 zwigkszamy zasigg.
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9.4. Na wy$wietlaczu [4] (Rys.3) dostepne sg informacje:
Ustanowiony tryb pracy;

Ustanowiony prég predkoscis

Ustanowiony poziom czutosci ( zasigg);

Stopnie jasnosci i glosnosci;

Stan akumulatora;

Zmierzona predko$é;

Zarejestrowane przekroczenie predkosci i uplywajacy czas od momentu
rejestracji;

Wtasna predkosé samochodu patrolowego;

®  Stanzapelienia dwoch komérek pamigci;

®  Wskaznik poziomu odbitego sygnatu;

9.5. Przycisk selekcji ruchu celow znajduje si¢ na uchwycie urzadzenia [12]
(Rys.. 1)3.

9.6. Wskazniki wybranego kierunku ruchu wykonane w postaci dwdch
diodowych strzalek i znajduja sie na lewym boku uchwytu [11] (Rys. 1) s.

9.7. Gniazdo podtaczenia kabla zasilania znajduje si¢ na tylnej powierzchni
uchwytu pod panelem [9] (Rys. 1).

10. PRACA Z URZADZENIEM

10.1.  Przygotowanie do pracy.

10.1.1.  Wlaczenie urzadzenia i przygotowanie do pracy.

W przypadku pracy na zasilaniu zewngtrznym -przed wigczeniem urzadzenia do
instalacji samochodu nalezy upewni¢ sig, ze kabel zasilania jest dobrze podiaczony
do styku - gniazda na uchwycie urzadzenia . Przed rozpoczeciem pracy podigezyé
wtyczke kabla zasilania do gniazda zapalniczki przy zasilaniu z instalacji samochodu
lub wlozy¢ do urzadzenia akumulator (przy zasilaniu akumulatorowym). Przy
zasilaniu zewnetrznym nastepuje jednoczesne dotadowanie akumulatora.

Aby rozpoczaé prace nalezy nacisna¢ przycisk spustu [1] Rys. 1) i przytrzymacd
przez 2 sekundy. Po krétkim sygnale dzwigkowym nalezy pusci¢ przycisk, na panelu

wskaznikow na krotki czas pojawi si¢ symbol 5, po czym panel wskaznikéw

powinien pokazaé tryb pracy: =P = (czerwona litera ,,P” i po trzy poziome kreski
z jej lewej i z prawej strony. Po wigczeniu miernik uruchamia si¢ domyslnie w
reezny, stacjonarny tryb z maksymalnym poziomem czulodci (wskazania: czerwona
litera P i trzy poziome linie z lewej i z prawej strony. Po ok. 5-ciu sekundach linie
sygnalizujace ustawiony zasieg gasng.. Urzadzenie gotowe do pracy.

3 Tylko dla ISKRA-1

i

——
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Instrukcja uzytkownika o 13

Urzadzenie wylacza si¢ nacisnigciem i przytrzymaniem przez ok. 2 ‘sek gémegp
przycisku na panelu sterowania ( wskaznikowym) [1]. Opr()c.:z tego 1.1rzqdzen’1e3
wylgcza si¢ jezeli bylo bezczynne, automatycznie po uplywie 1§ minut .Jesl%
urzadzenie pozostawiono wlgczonym z informacjy o przekrogzemu dozwol.on'ej
predkodci, odliczanie 15 minut do wylaczenia zaczyna si¢ po up}ymf;c'lu
zaprogramowanego okresu przechowywania w pamigci informacji o przekroczeniu
predkosci (10 minut).

Uwaga! o
Po wylaczeniu miernika znikaja wszystkie indywidualne ustawnemg (patrz
p-10.1.2-10.1.7) urzadzenie wraca do fabrycznych standardowych ustawien.

10.1.2.  Ustalenie trybu pracy

Krétko riaciskajqc gorny przycisk [1] na panelu sterowania (Rys.3),ustal
wybrany tryb pracy miernika. Identyfikacja' trybu- litera na Srodkowym
wyswietlaczu :

Indykacjana ~ Tryb
wyswietlaczu

Czerwona litera P Reczny Stacjonarny

i ! t -stacjonarn;
Czerwona litera A Automatyczny-stacj y

Zielona litera P Reczny w ruchu pojazdu patrolowego

Zielona litera A

W urzadzeniach z wersja trybu oszczedzania energii czerwone litery ,,A” i
,»P” po uplynigciu 20 sek. przechodza w stan ,, przeblyskow:.

Automatyczny w ruchu pojazdu patrolowego

10.1.3.  Selekcja celéw wg kierunku ruchu.

Wskazanie trybu
«cele odjezdzajace»

Wskazanie trybu
«cele nadjezdzajace»

Wskaznik wygaszony

Przechodzenie w tryb
- bez selekeji kierunku

pomiaru pr. pojazdéw
poruszajacych si¢ z

tylu samochodu
patrolowego @

" Rys.4. Wyswietlanie i wybér kierunku celu

Przelaczanie
kierunkéw

8bIBOP HANPABNEHUA

Oznaczenia na rysunkach:

- jednokrotnee nacisnigcie; @ - nacisnigcie przycisku przez 2 sek.
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Swiecqcy wskaznik strzatki pokazuje kierunek ruchu mierzonych celéw. Po
wigczeniu miernika domyslnie, automatycznie ustawia sig tryb pomiaru- “cele z
przeciwka” (pomiar celow zblizajacych si¢ do miernika, oraz predkosé progowa na
72 kn/h). Ustawié inny kierunek ruchu mierzonych celéw mozna przez krétkie
nacisnigeie przycisku wyboru kierunku (Rys.4).

Przy przechodzeniu ze stacjonarnego trybu w tryb pracy w ruchu nastepuje
automatycznie przelyczenie selekeji kierunku w polozenie ”cele jadace w tym
samym kierunku”. W momencie powrotu do trybu stacjonarnego- przejscie w
polozenie: ,,cele jadace z przeciwka®.

Przy pracy w.ruchu (zielone litery na wskazniku) miernik moze
pracowa¢ w dwdch trybach:

a) z celami poruszajgcymi si¢ przed samochodem patrolowym, (widoczne
przez przednia szybe);

0) z celami poruszajgcymi si¢ z tylu samochodu patrolowego (widoczne
przez tylnia szybe);

Tryb pracy - pomiar celéw poruszajacych sie przed samochodem

patrolowym, wljcza si¢ domyslnie. Swiecgca strzalka diodowa pokazujaca kierunek
ruchu celow $wieci przy tym nieprzerwanie.

Przy przejsciu w pomiar celow poruszajacych si¢ z tyhu samochodu
patrolowego nalezy nacisna¢ przycisk wyboru kierunku i przytrzymaé g0 przez 2 sek
do pojawienia si¢ krétkiego podwéinego sygnatu dzwigkowego, po czym $wiecaca
strzalka na r¢kojesci przyrzadu zaczyna migac. Powtérne dtuzsze nacisnigcie
przycisku kierunku powoduje powrét do ustawienia wyjsciowego.

Migajaca strzatka na rekojesci pokazuje, ze miernik jest przygotowany do
pracy z celami poruszajacymi sie¢ za samochodem patrolowym. Przy pracy przez
tylnia szybe najbardziej interesujacy wydaje si¢ tryb ,,cele podazajgce w tym samym
kierunku”- co samochod patrolowy Jednakze istnicje mozliwo$é zmierzenia
predkosci tych celow, ktére oddalajg si¢ od parolu a poruszaja si¢ na pasie —na
przeciw. Zapamietaj! Kierunek ruchu mierzonych celéw_zawsze pokazuije

wlaczona Swiecaca strzalka, a zmienia si¢_go na przeciwne przez krétkie
naci$niecie przycisku wyboru kierunku. (Rys.4).

W stacjonarnych trybach pracy (wyswietlaja si¢ litery czerwone) przy
diuzszym nacisnigciu przycisku wyboru kierunku rozchodzi si¢ krétki podwoéjny
sygnat dzwigkowy, obie strzatki gasng i miernik przechodzi w tryb pracy
»WSZYSTKIE CELE”, bez selekeji kierunku. W tym trybie zachodzi pomiar
wszystkich celow zmierzajacych w dowolnym kierunku o tyle nie nalezy stosowag
tego trybu na drogach o intensywnym ruchu. Pracowaé w trybie ,,WSZYSTKIE
CELE” mozna na drogach o ruchu Jjedno-kierunkowym lub wobec pojedynczych
pojazdow. Powtérne nacisnigcie przycisku wyboru kierunku wznawia selekcje.

[ g |
E =
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10.1.4. Ustalenie progu predkosci.

Zmniejszenie progu

&

Po wlgczeniu urzadzenia automatycznie us.tala si¢ progowa pr.qdl.(osc na72
km/godz. Zmieni¢ jej wielkos¢ mozna jesli na wyswietlaczu pokazuja si¢ litery A
lub R dowolnego koloru (czerwone lub zielone) be'z l.(ropek. ’ o
W przypadku migajacych kropek na wysw1etlaczu. (ktore oznac‘zajqd,lie'vy
pamigci znajdujg wezesniej zmierzona prqsikos’é) w .celu zmiany progowej prqdzos?;
nalezy uprzednio nacisna¢ na gorny pxzyc1s}< W)"sww:tlacza w celu przeproYvi : em0
usunigcia pomiardw z pamigci. Dalej - nacisng¢ na jeden z dolnyf:h przycis ov; ge
spowoduje wyS$wietlanie si¢ progu pre;dkoscfl a przytrzymanie go. pov;/()l Ejie
stopniowa zmian¢ progu o 1 km/godz. Zwolnlt?nle prz'ylesku. powoduje usdi eni¢
progu. Nacisnigcie lewego przycisku powoduje umniejszenie progu predkosci,
prawego podwyzszenie. (Rys.5)

Rys.5. Ustalenie progu predkosci

10.1.5. Ustalenie progu czulosci (odleglosci).

ierni idzi zliwo$é ieni h pozioméw czulosci i
W mierniku przewidziano mozliwosé ust’aI}owwma trzec ! )
odpowiednio odlegtosci mierzenia predkosci celu: makgymalnq ok.890m, srec?r{lq
0k.500m i minimalng ok. 300m. Ich stan okresla ilos¢ poziomych paskow z lewej i z
prawej strony liter”A” lub ”P” na wy$wietlaczu np.:

==, maksymalna , =P=_ gcdnia . _P__ - minimalna.

Po wiaczeniu urzadzenia automatycznie wigcza si¢ ma!csymal}n}" poz.iom.
W trybie stacjonarnym przy ustawionej maksymalnej czulosm.zas-lqg o
umozliwiajacy pomiar predkosci samochodu osobowego wyf}osx.orlentacyjme do
700-800 m. Przy ustawieniu sredniej czutosci odleglos¢ obniza si¢ do 500-600 m, a
rzy minimalnej do 300-400 metrow. ' L
e Przy przelaczeniu w tryb ,,pomiar w ruchu poy}zdu patl:o'lowefgo L
ustawieniu kierunku ruchu na cele ,, z naprzeciwka’-’ prog czulosgl r_memlka
automatycznie obniza si¢ 1,5 raza. A przy przelaczeniu klergnku w polo,zc'eme 5 celei
podazajace w tym samym kierunku” 2 razy. Zmiana poziomu czulo$ci zachodzi
automatycznie przy przetgczaniu trybow.
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W trybie ruchu samochodu patrolowe
samym kierunku, warunkach intens
zasiggu ( czutosci ) pomiaru.

Nalezy mie¢ na uwadze fakt, ze w realnych warunkach pracy mozliwa jest
rozbieznos¢ zasiegu pomiaru, Realny zasigg pomiaru zalezy od wielu czynnikéw:
rozmiaru celu, obszaru powierzchni odbijajacej.

Dokladnos$é¢ pomiaru predkosci nie zalezy od odleglosci od celu przy
wykonywany jest pomiar. Urzadzenie wskazujgc wynik pomiaru
gwarantuje, ze jest on prawidtowy. W przypadku przekroczenia zasiegu,
niekorzystnych warunkéw urzadzenie nie dokona pomiaru.

W celu ustawienia zasiegu pomiaru (poziomu czulosci) nalezy:

80 przy pomiarze celdw podazajacych w tym
ywnego ruchu zaleca si¢ ustawienie minimalnego

ktérej

Nass
\

wd
w celu przejicia w tryb
regulacji zasiggu

&

Zmniejszenie ‘ ; ' Zwigkszenie
zasiggu zasiggu

Rys.6. Ustawienie poziomu czulodci

1. W potozeniu gdy na wyswietlaczu ukazujg sig litery A lub P 5
Jednoczesnie nacisngé na obydwa dolne przyciski. Na wyswietlaczu pozostang tylko
poziome paski.Litera znika.

2. W celu zmniejszenia zasiegu nacisng¢ lewy przycisk, w celu
zwigkszenia zasiggu —prawy przycisk. Ilo§é $wiecacych sig paskéw bedzie si¢ przy
tym zmienia¢ . (Rys.6)

3. Jesli w ciggu trzech sekund nie dotyka si¢ przyciskow przyrzad powraca
do trybu pracy. Na panelu pojawia si¢ odpowiednia litera, a $wiecgce paski pokazg
ustawiony poziom czulosci. W celu ograniczenia poboru energii po 5-ciu sekundach
wskazania poziomu czutodci znikajg.

10.1.6.  Ustalenie poziomu jasnosci wskaznikéw. .
Po wigczeniu urzadzenia do pradu automatycznie ustawia sie maksymalny

poziom $wiecenia wskaznikéw .W celu ustawienia Jjasnosci wskaznikéw na panelu
nalezy:

1. Ustawié rgczny stacjonarny tryb pracy (czerwona P )
2. Nakierowaé przyrzad ,, do gory” i jednokrotnie nacisngé na spust.

== =

,_,
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3. Przy pojawieniu si¢ na wy$wietlaczu trzech poziomych kresek = = =

ﬁaciané i przytrzyma¢ prawy przycisk . Na wyswietlaczu pojawia si¢ cyfry 888 5

ktore bedg cyklicznie (raz na sekundg¢) zmieniaé¢ jasno$é (Rys.7)..

4. Zwolni¢ nacisk przycisku po uzyskaniu odpowiedniej jasnosci wyswietlacza (
cztery mozliwe stopnie jasnosci).

10.1.7. Ustawienie gioénoéci sygnalu dZzwi¢ckowego.

W wyjsciowym potozeniu po wiaczeniu zasilania w mierniku automatycznie
ustawia si¢ maksymalny poziom glosnosci sygnatu dzwigkowego:

1. Ustawi¢ reczny stacjonarny tryb pracy (czerwona litera P ).
: : fo s s : oo :
Nakierowa¢ przyrzad ,,do gory” i Jednokrotm'e nacisna¢ spus
3. Po pojawieniu si¢ trzech poziomych paskéwka wyswietlaczu przerywanych
paskow - nacisng¢ i przytrzymacé lewy przycisk. Na wyswietlaczu pojawi
si¢ napis: FP3,(kt6ry bedzie si¢ cyklicznie zmieniaé: IPR2=Irl=
I'PO , a nastepnie znowu i tak dalej. Kazda zmiana glto$nosci objawia sig
krétkim sygnatem odpowiedniego poziomu dzwigku. - brak sygnatu.

4.  Zwolni¢ przycisk po uzyskaniu pozadanej glo$nosci sygnatu ( z czterech
mozliwych). (Rys.8).

Uwaga: Podany sposéb dotyczy zmiany glosnosci sygnatéw roboczych

potwierdzajgcych wlgczenie poszczegdlnych trybow. Glosno$é sygnatu alarmowego

pozostaje niezmienna i maksymalna.

10.1.8.  Wskaznik poziomu natadowania akumulatora.

Wskaznik poziomu W czasie p_omiaru na panelu
naladowania pojawia si¢ pojedynczy . element
akumulatora czerwonego koloru, potozenie ktérego
pokazuje stan zZrédia zasilania (Rys.9):
Gdy wskazanie pojawia si¢ w gornej
czgsci panelu bateria jest naladowaqa
W $redniej czgsci znacznie
roziadowana.

Rys.9. wskazanie poziomu natadowania
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Uwaga! Segment w $rodkowej cz¢Sci panelu pojawia si¢ jesli
natadowanie baterii jest ponizej normy. Wskazaniu towarzyszy krotki
A potréjny sygnal dzwigkowy. To oznacza »ze nastgpilo -automatyczne

zablokowanie przyrzadu- pomiar nie jest mozliwy. W takim przypadku
nalezy wylgczy¢ zasilanie miernika i przeprowadzi¢ ladowanie baterii

akumulatorowej . Porzadek pracy z akumulatorem opisany jest w zalgczniku
2.

10.1.9. Wskaznik poziomu odbitego sygnalu.

- brak odbitego sygnalu.

Po przeprowadzeniu pomiaru przy braku odbitego sygnatu od celu ( lub przy
bardzo stabym poziomie sygnatu w srodkowej czgsci panelu w ciggu 2 sek.
pokazujg si¢ trzy czerwone poziome paski przerywane;.

- przewyzszenie odbitego sygnalu.

Przewyzszenie poziomu odbitego sygnatu sygnalizowane jest czerwonymi
przerywanymi kreskami w ciggu 2 sek. W gérne;j czgsci panelu. Moze zaistnie¢ np.
przy przeprowadzaniu pomiaru duzego celu z bliska ( 10-20 m).

10.2.  Pomiar predkosci w trybie recznym — stacjonarnym
10.2.1.

Wybierz gérmym przyciskiem tryb "Reczny Stacjonarny", co spowoduje

pojawienie si¢ czerwonej litery na panelu P, i ustaw wybrany kierunek ruchu
mierzonych celéw (miernik dokonuje pomiary tylko tych celow ,ktérych kierunek

ruchu odpowiada kierunkowi strzatki, $wiecacej si¢ na lewej bocznej powierzchni
uchwytu p.10.1.3.).

W trybie ,recznym stacjonarnym” z miernikiem mozna pracowaé
bezposrednio ,,z r¢ki” lub z samochodu patrolowego ,na postoju”, z wngtrza
samochodu przez przednig lub tylnig szybe. Nakieruj miernik na ruchomy cel i
naci$nij spust. Pomiar predkosci nastepuje przy kazdorazowym nacisnieciu na spust.
Zmierzona predkos¢ ukazuje si¢ na wyswietlaczu i jesli nie przekracza wybranego
progu predkosci ukazuje si¢ na 3 sekundy lub do nastgpnego nacisnigcia na spust.

Przy przewyzszeniu ustawionego progu predkosci rozlega si¢ sygnat
dzwigkowy, wskazanie predkosci ukazuje si¢ na wyswietlaczu i rozpoczyna si¢
odliczanie czasu. W ciagu 10 minut od momentu pomiaru predkosci przewyzszajacej
prog ukazuje wskazanie predkosci i wskazanie czasu ktéry uptynat w minutach i

3
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sekundach naprzemiennie na 3 sekundy.

10.2.2. Praca zdwoma komérkami pamieci.

Jesli zapisano w pamieci przewyzszenie predkosci to kolejne nac}s’n}qcig na
spust nie prowadzi do utraty informacji. Predkosé pierwsz_eg(_) ce}u zapisuje 51§’,w
pamigci miernika a na panelu pojawia si¢ drugi pomiar z migajacej ,,'lewe_] kropki” (
symptom istnienia danych w komoérce pamigci).

Jesli ponownie zmierzona pr¢dkosé jest ponizej progu, to na 3 sekundy na

panelu pojawia sig litera P migajacg kropka z lewej strony. Jesli zmierzona

predkos¢  jest wyzsza od ustawionego progu to rozlega sjq sygnat
dzwigkowy i zmierzona prgdkos¢ ukazuje si¢ na wyswietlaczu prze 10 min. I.,ub do
nastgpnego naci$nigcia na spust. Lewa kropka przy tym miga wsk.azujqc, na
przechowywanie w pamigci prgdkosci pierwszego celu w pierwszej komorce
pamigci g

Wywolanie z pamigci dokonuje si¢ przy pomocy dolnych p_rzyclskow,
lewym -wywoluje si¢ prgdkosé pierwszego celu, prawym —drugiego celu .

Tlo$¢ powrotow do zawartosci pamigci jest nieograniczona. Czas ochriony. -
przechowywania informacji o kazdym celu — 10 minut od momentu zapisania.
Miganie kropek wskazuje na obecno$¢ w komdrce danych o celu %

Jesli rezultat kolejnego pomiaru okaze si¢ ponizej progu to zawarto$é
pamigci si¢ nie zmienia a zmierzona pre¢dkosé po 3 sekundach znika z wy$wietlacza.

Na wyswietlaczu pojawi si¢ litera P z dwoma migajacymi kropkami. J(?s'li
nastgpny pomiar daje pomiar powyzej progu to dane w. pamigci sg kolejno
zastgpowane przez nowo otrzymane. )

Usunigcie z pamigei danych przeprowadza si¢ przez gérny przycisk
jednoczesnie w obu komérkach.

Pracowa¢ z dwoma komérkami pamieci mozna tylko w trybie
"R¢eznym-Stacjonarnym"

10.3. Pomiar predkosci w trybie automatycznym przy
stacjonarnym potozeniu miernika .

10.3.1. Wybér trybu i ustawienie.

Ustaw tryb ,,Automatyczny-stacjonarny” co powoduje pojawienie si¢ na panelu

czerwonej litery A w tym trybie miernik pracuje tylko z jedng komoérka
pamigci. : ) i
Wybierz potrzebny kierunek ruchu mierzonych celow (patrz p..10.1.3.).W razie
konieczno$ci ustaw poziom czulo$ci (patrz p.10.1.5.).
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10.3.2. Pomiary

.Aby rozpoc.z'qc" pqmiary nalezy nacisng¢ na spust. Wylaczenie ré wniez
nastq?u_le przez nacisnigcie spustu ale przytrzymujac go przez 1-2 sekund (do
zakonczenia blechego. im;?ulsu wysokiej czgstotliwosci).

Dla vxfygody miernik mozna umiescié-zamocowaé na specjalnym statywie
rozZporowym i pracowa¢ we wnetrzu samochodu patrol ju”
S patrolowego ,, na postoju”, (patrz

Przy pojawieniu si¢ celu w obszarze iarow, j kosé je si

POji pomiaréw, jego predk
na panelu wyswietlacza co sekunde. s
. PIZ}" p{zekroczeniu predkoscei progowej rozlega sig sygnat dzwigkowy
roces pomiarow zatrzymuje si¢ i na panelu pojawia sie zmierzona § o
wlacza sig odliczanie czasu ¥ o
.W.clqgu 10 m‘inut zmierzona predkos¢ oraz czas jaki uptywa od pomiaru
ukazuje si¢ naprzemiennie na panelu co trzy sekundy. '

10.4. Pomiar predkosci z samochodu patrolowego , w ruchu”.
10.4.1. Zalecenia do pracy z urzadzeniem ,, w ruchu”.

W trybie ,, ruch” dokonuje si¢ zaréwno i Sci St i :
b 4 pomiar predkosci celu jak
predkosci whasnej patrolu poprzez odbicie sygnatu od drogi. Jak 1 pomiar

Rys.15. Pomiar predkosci .w ruchu” pojazdu patrolowego

V . - predko$é wlasna samochodu patrolowego
V1 - predkosé celu ,,z przeciwka”
V2 - predkosé celu jadacego w tym samym kierunku

Przy pracy ,, w ruchu” nalezy przestrzega¢ niektore warunki a mianowicie:

*  Pomiar predkosci celu jest mozliwy przy predkosci samochodu

patrolowego nie mniejszej niz 30 km//godz. (Vn30 km/godz.).
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e  Pomiar predkosci celu poruszajgcego si¢ w tym samym kierunku jest
mozliwy jesli réznica predkosci celu i samochodu patrolowego jest nie
mniejsza niz 4 km/godz. (V2-Vn4 km/godz.).

e Pomiar predkosci celu dokonuje si¢ przy w miar¢ wyréwnanej predkosci
patrolu ( maksymalne odchylenie +_ 6 km/godz. w czasie 1 sek). )

Przy czym nie ma znaczenia czy cel znajduje si¢ z przodu czy z tylu
samochodu patrolujacego, czy dogania cel czy oddala si¢ od niego. "W kazdym
przypadku urzadzenie gwarantuje prawidlowe wyliczenie predkosci celu. (patrz
rys.15).

Pamigtaj! W dowolnym trybie pracy §wiecqca strzalka pokazuje
kierunek ruchu celu. Jesli ta strzalka $wieci si¢ ,,ciagle” to pomiary
wykonuje si¢ przez przednia szybe. Jesli strzalka wskaznika miga-
pomiary nalezy wykonywa¢ przez tylnia szybe.

Wlaczenie i wylaczenie danego trybu pracy dokonuje si¢ przez
przytrzymanie przycisku wyboru ( Rys.4) kierunku przez wigcej niz 2
sekundy. Krétkie naci$nigcie przycisku wyboru kierunku powoduje
przelaczenie kierunku ruchu mierzonych celéw na przeciwny.

W trakcie kazdego pomiaru urzadzenie wysyla wielokrotnie impulsy i
dokonuje kontroli stabilnosci predkosci wiasnej samochodu patrolowego. Mierzenie
predkosci celu mozliwe jest tylko przy statej predko$ci wiasnej( maksym.
Dopuszczalne odchylenie do 6 km/godz. w ciggu sek.)

Przy gwattownym przyspieszeniu lub hamowaniu jak réwniez na zakrgcie
urzadzenie nie okresli z potrzebna precyzja predkosci wiasnej, nie dokona pomiaru
predkoscei celu.

Nie spetnienie warunku plynnosci wlasnego ruchu lub poruszanie si¢ z
predkoscia ponizej 30 km/godz. Powoduje ,, utratg drogi” o czym przyrzad informuje
za pomocg trzech zielonych kresek na panelu i przechodzac w tryb ,,poszukiwanie
drogi”.

Trudnosci z ustaleniem predkosci wlasnej moga takze wyniknaé w sytuacji
poruszania si¢ w warunkach intensywnego ruchu, w obecnosci duzych celow w
bezposredniej bliskosci. W takim przypadku jest utrudnione bezblgdne okreslenie
predkosci celu. Urzadzenie bedzie powtarzato proby pomiaru predkosci wiasnej do
momentu dopoki sytuacja na drodze nie b¢dzie lepsza. Z reguly przy réwnomiernym
ruchu w niewielkim strumieniu samochodéw predkos$¢ wiasna ustala si¢ w ciagu 1-3
sekund. Jesli nie uda si¢ tego osiagnaé w ciggu 6-ciu sekund ( 10 préb ) to
urzadzenie przerywa pomiary a na panelu pojawia si¢ litera ,A”- zielona , co
oznacza ,ze pomiar w tej sytuacji nie jest mozliwy , nalezy wyréwna¢ predkosé
wlasng i uruchomié tryb ponownie. W trybie ,, w ruchu” samochodu patrolowego
czulo$é miernika automatycznie obniza si¢ 1,5- 2 krotnie. Jednak to obnizenie moze
byé nie wystarczajace. Dlatego w przypadku wykonywania pomiaréw pojazdéw



* Przytrzymywanie spustu w trakcie kilku ¢
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poruszajacych sie w tym samyrﬁ kieru
pojazdéw zaleca si¢ obnizenie czulogoi
trybie recznym dla przeprowadzenia

nku” w warunkach intensywnego strumienia
— zasi¢gu do minimum ( patrz p.10.15) . W

dhugotrwatych pomiaréw dopuszcza  sie
ykléw pomiarowych. )

10.4.2.  Pomiar predkosci w trybie ,,recznym- w ruchu”

Tryb ,, Reczny —w ruchu” zalecany jest w intensywnym ruchu, miejscach
zaludnionych i umozliwia pracg ,, z reki”.

Ustal tryb z pomoca gémmego przycisku na panelu. Na panelu wskaznikowym
powinna pojawié si¢ zielona litera P (Rys.16).
Przyciskiem wyboru kierunku

przednig lub tylnig szybe, oraz ki
kierunku ( patrz p-10.1.3,10.4.1).

wybraé obszar $ledzenia celéw ( przez
erunek ruchu celéw: z przeciwka lub w tym samym

Nakieruj przyrzad na mierzony cel i nacignij na spust.

Jesli nie ma celu Jadacego w odpowiednim kierunku to po 1 sekundzie na
pojawi si¢ predko$é samochodu patrolujacego, ktéra zawsze ukazuje sie w
kolorze zielonym

panelu

,»a nastepnie po 2s zamiast cyfr pojawi si¢ zielona litera P.

W obecnosci celu na

panelu pojawia si¢ jego predkos¢ wyswietlajaca sie}
cyframi kol

oru czerwonego. Jesli predkosé zmierzona Jest ponizej progu to po 2
sek. ponownie pojawi si¢ zielona litera P, jedli  powyzej ustawionego progu to
rozlega si¢ sygnat dzwigkowy i miernik pokazuje predkosé ostatnio Zmierzonego
celu. Przy czym na panelu pokazujg si¢ cyklicznie : predkos¢ celu ( Rys. 11)
czerwonymi cyframi na 3 sek., whasna predkosé ( zielone cyfry 2 sek.) czas, ktéry
uplynat od momentu pomiaru( Rys. 12,czerwone cyfry 3 sek.) .
Dane cyklicznie wyswietlajg si¢ na panelu przez 10 minut.

W przypadku jesli z jakichkolwiek Przyczyn nie nastapit pomiar wlasne;j
w ramach pierwszego impulsu nalezy poczekaé do wykonania pomiaru
przytrzymujac kurek spustowy. Zwykle wystarcza dwa, trzy impulsy.

predkosci
stabilnego

10.4.3. Pomiar predkosci w trybie automatycznym-w ruchu?”

Tryb automatyczny ,, w ruchu” wykorzystuje si¢ zwykle na magistralach z
niewielkim natezeniem ruchu. Przy pomiarach celow znajdujacych sie przed
samochodem patrolowym zamoco

wujemy przyrzad w kabinie samochody na
specjalnym statywie. Jedli mierzymy cele z tylu samochodu patrolowego to pomiary
prowadzimy ,, z reki”.

Ustaw tryb ,, automatyczny-w ruchu”

panelu powinna pojawié si¢ zielona litera A P
wybierz obszar $ledzenia celéw
celow.

Za pomocg gornego przycisku. Na

rzyciskiem selekcji kierunku ruchu
( patrz p. 10.1.3, 10.4.1 ) oraz kierunek ruchu

e

i
f
|
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Jesli warunki oméwione w p. 10.4.1.s3 spelione mozha rozpoczqé 'pogl,iar.y
naciskajgc na spust. Przez 1-3 sekundy po wiaczeniu na panelu powinna pojawic sig
$¢ izi loru.
dko$¢ samochodu — cyframi zielonego kolo 8 - -
iasna I?Ti%li to nie zachodzi to po 6 sekundach pomiar zatrzymuje si¢ i na panelu

pojawia si¢ zielona litera A. To oznacza ,ze warunki drog(.),we ‘nie pozwa’lfij% r;a
przeprowadzenie pomiaréw ( patrz p.10.4:1).Na1eZy sprawi¢ aby predkos¢ byla
Swnana i przeprowadzi¢ pomiar ponownie. . s
wyrown?es’li Eel zlilajdzie si¢ w strefie pomiaru, zmierzona predkosé P(lla“il sig Sria
panelu. Jesli predkos¢ zmierzona jest powyzej ustawionego progu , rozdel:(%a;é @(
sygnat dzwigkowy i miernik wy$wietla na panelu zmierzona pr¢

analogicznie jak w p. 10.4.2.)

Uwaga! Dopuszczalne. jest przelqczenie kierunku ruchu mier’zonych celo'wkw ;ral(cc;z
pracy miernika. W tym celu nalezy przycisk selekcji ruchu przytrzymaé przez 1-2 sekundy
zakoriczenia biezqcego impulsu.

10.4.4. Wskazania predkosci celu ' ' ) 5
Tryb ,,cel” ustawia si¢ domys$lnie. W tym trybie urzqdzem.e po}(aguje p@dkos;l:( .
najszy%ciej jadgcego celu w kierunku zgodnym~ze wskazamem. sw1ece}c? stiz:lik i
selekeji kierunkdw. Wiasna pre¢dkosé ukazuje si¢ na ;,)anelu ( zielone cy Ty) ty (;1 .
przy braku celu. Jesli predkosé celu przewstzy}:a prog pomiary zpstajg grze_m{ak 1
rozlega si¢ przerywany sygnat dzwiekowy, a zmierzone predkosci ukazuja sig ja

OWi .10.4.2. ) . '
Omow"ll(‘):lyobp droga” ( wlacza si¢ naci$nigciem na gérny Prz}"c1sl<' po rozpoclzc;cm
pomiaré6w s;ustem) W. tym trybie na wysSwietlaczu po_}awm s::;; tEylkom:]vi;:s(;x‘;

, jawienie si w strefie p
dkos¢ samochodu patrolowego. Pojawienie sig¢ celu fie '
ggfwierdza sie krétkim dZzwiekowym sygnatem, podczas gdy nzllu\agl;ka(z)n\lNklll) g;l;zdl;gs
, 73 L e
ie tylko predkos¢ wiasna. Prgdkos¢ celu pojawia sig na panel pr: !
i)lriez]vyisfefxia progu. Urzadzenie wstrzymuje pomiary, stycha¢ sygnat dzwickowy i
ukazuje si¢ wskazanie na panelu tak jak pokazano wp 10.4.2.

11. OBSLUGA TECHNICZNA.

11.1 Obstuga techniczna obejmuje praca konserwacyjne i naprawcze.

11.2 Prace konserwacyjne przeprowadzaja osoby, .ktére obsh{guy;( :
urzadzenie. Polegaja na sprawdzeniu stanu zewngtrznego, nie naruszaniu plom
legalizacyjnych i sprawdzeniu jego zdolnosci do pracy.

11.3 Przy sprawdzaniu stanu zewngtrznego nalezy T)\;vrécié uwagg na
: je i ieci dzenia kabla.
tualne deformacje i pekniecia obudowy, uszko )
e 11.4 Sprawdzenie zdolno$ci do pracy polega na sprawdzeniu pracy w
gtéwnych trybach .
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12. OKRESOWA KONTROLA

12.1. Okr;sov.va kontro’lallegalizacja na zgodnos$é gléwnych parametrow z
Wwymaganiami \fvarunkow technicznych przeprowadza si¢ raz do roku oraz
przeprowadzeniu prac naprawczych. : ‘s

12.2. Metodyka sprawdzania opi j j
: I pisana jest w odreb ji i j
dostepnej dla celéw serwisowych. ! g

12.3. Nalezy posiadaé przy sobie $wiadectwo légalizacji (lub potivierdzona kopie)

13. NAPRAWA

13.1 Naprawy urzadzeti z wyiatki i i i
el s Wyjatkiem naprawy i wymiany przewodu zasilajaco —

uje serwis importera lub autoryzowane punkty obshugi.

13.2 Naprawy kabla zasilania dokonuj
naprawy kabla nie wymaga naruszeni
Zabronione jest wykorzystywanie top
galwanicznych kabla zasilania.

¢ instytucja uzytkujaca urzadzenie. Operacja
a plomb zalozonych przez producenta.
ika kwasnego przy polaczeniach -

14. PRZECHOWYWANIE | TRANSPORT

14.1. Miernik w okresie czasu

producenta w temperaturze od +5
do 80 %.

gwarancji nale.Zy przechowywaé w opakowaniu
do + 40 stopni Celsjusza i wilgotno$ci wzglednej

Importer

VIDEORADAR Sp. z 0.0.

62-040 Puszczykowo, ul. Libelta 1
Tel/fax +48 61 819 38 91

E-mail: biuro@videoradar.eu

————

==
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ZALACZNIKI

Zalgcznik 2 Praca z akumulatorem

2.1. WARUNKI EKSPLOATACII

Do zasilania urzadzenia ,,JSKRA-1” stosuje si¢ hermetyczne akumulatory
litowo —jonowe o napieciu 8.2 Volt i pojemnoscei 1,7 Ah. Akumulator instaluje si¢
bezposrednio w rekojesci urzadzenia.

Czas pracy zalezy od stanu akumulatora i wynosi 12-16 h ( przy
intensywno$ci pomiaréw 1 raz na minute i minimalnej jasnosci wskaznikow).Czas
pracy w duzym stopniu zalezy od temperatury powietrza ( dopuszczalne granice od
minus 20 do plus 50 stopni Celsjusza i skraca si¢ wraz z jej obnizaniem.

Czas pracy akumulatora mozna zwigkszy¢ jesli:

1) Obnizy¢ jasno$¢ wskaznikoéw urzadzenia z maksymalnej do minimalnej
co zwieksza czas pracy z akumulatorem dwukrotnie.

2) Bez koniecznosci nie przechowywaé informacji o czasie i zmierzonej
predkosci. Po wykorzystaniu wynikéw pomiaréw nalezy je usung¢ przez nacisnigcie
na gémy przycisk na panelu.

Zastosowanie sie do tych wskazéwek zwigkszy czas pracy z akumulatorem
2-3 razy.

UWAGA!

W celu uniknigcia uszkodzenia akumulatora nalezy:

- Chronié¢ akumulator przed urazami-uderzeniami i wptywem wysokich
temperatur ;

- Nie uzywa¢ sity w trakcie wkiadania akumulatora do urzgdzenia;

- Nie uzywa¢ akumulatora po wy$wietleniu na panelu informacji o
napi¢ciu ponizej normy.

2.2. INSTALACJA I PODLACZENIE

QOdlgczyé kabel zasilania od rekojesci przyrzadu.

Wiozy¢é akumulator do uchwytu urzadzenia do momentu zatrzasku
blokady w taki sposéb, aby czerwone kreski na akumulatorze i uchwycie urzadzenia
znajdowaly si¢ obok siebie.

Nie nalezy uzywaé sily w trakcie instalacji akumulatora, poniewaz
elementy konstrukcji sa doktadnie wykonane fabrycznie i powinny zapewni¢ dobre
podtaczenie. W przypadku nieodpowiedniego potozenia akumulatora, nie jest
mozliwe jego wlozenie do uchwytu do momentu zatrzasku.

Po wlozeniu akumulatora wiaczy¢ urzadzenie zgodnie z niniejszg
instrukcjg i i ustawi¢ jasno$¢ wskaznikow.
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2.3. OBSLUGA TECHNICZNA

Ladowanie akumulatora nalezy przeprowadzié tylko za pomocy
dedykowanej tadowarki lub podiaczajgc urzgdzenie do samochodowego gniazda
zasilajacego przy temp. nie nizszej niz 0 oC (temperatura w kabinie pasazerskiej).

Po roztadowaniu nalezy akumulator Jjak najszybciej naladowaé nie
dopuszczajae do dluzszego przechowywania 80 w stanie roztadowanym, szczegdlnie
w niskich temperaturach,

Tryb pracy fadowarki wyswietla dwukolorowa dioda : jezeli akumulator
nie jest podtaczony ~dioda $wieci zielonym kolorem. Przejscie na kolor zielony
oznacza, ze napigcie akumulatora jest nominalne, ale ladowanie nie jest zakonczone.
Do catkowitego natadowania brakuje jeszcze 1-2 godzin. Wowezas tadowarka
automatycznie obniza prad tadowania, Orientacyjny czas pelnego fadowania 3-4
godzin.

W celu natadowania akumulatora bedacego w komplecie z urzadzeniem,
nalezy podlaczy¢ go do gniazda zasilajacego. Na wtyczce zasilania znajduje sie
dwukolorowa dioda. Swiecenie kolorem zielonym oznacza zasilanie lub
natadowanie akumulatora. W trakcie fadowania akumulatora dioda Swieci si¢ na

czerwono. Wiaczenie do fadowania przy jednoczesnym uzywaniu urzadzenia
przedhuza czas ladowania.

Akumulatora nie wolno rozbieraé i otwierad,

2.4. SPRAWDZENIE AKUMULATORA

Sprawny technicznie i catkowicie naladowany akumulator w urzadzeniu,
przy temp. + 20 stopni powinien utrzymywac napiecie nie nizsze niz § V przez 8
g0dzin od momentu odlgczenia od fadowarki. Taki akumulator przy czgstotliwosci

pomiaru 1 raz na minute, przy minimalnej jasnosci wskaznikéw zapewni prace przez
do 16 godzin. ’

UWAGA! WYKONAIJ niezwlocznie po nabyciu urzadzenia.
2.5. PROCEDURA SFORMATOWANIA BATERII

Ponizszg procedure nalezy wykona¢ aby zapewnié pelne wykorzystanie
pojemnosci baterii akumulatorowej:

2.5.1.Natadowa¢ akumulator do 100% ( syganlizuje poprzez zmiane
koloru diody z czerwonego na zielony).

2.52. Przy wylaczonym mierniku- wyjaé wtyczke ladowarki sieciowej i

" przez 5 minut pozwoli¢ na ustabilizowanie si¢ napieé.

2.5.3. Whaezy¢ wtyczke tadowarki sieciowej ponownie w celu

dotadowania
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Akumulatora (miernik musi byé wylaczony). Jesli' dioda od razu o
sygnalizuje naladowanie na 100% -przechodzimy do pracy z urzadzeniem (dioda
Swieci zielono). s o
i 2.5.42. .Przy wylaczonym zasilaniu sieciowym wiaczamy miernik i

j do catkowitego roztadowania. . . .
g emy2.‘5.5.. Dla doliadnego uformowania akumulatora nalezy S-ciokrotnie

powtdrzy¢ czynnosci 1-4.



